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Crònica politicosocial del ral·li Barcelona-Dakar versus la gran aventura esportiva africana – Una altra crònica és possible – Avui: Mauritània(
Dimecres, 5 de gener de 2005.- Després de travessar el “mur de la vergonya” construït pel govern marroquí dins del territori històric dels sahrauís per allunyar-los dels seus principals centres de població, la comitiva de motos, cotxes i camions del ral·li Barcelona-Dakar arriba avui a Mauritània procedent de Smara al Sàhara Occidental.

Núvols de pols acompanyen aquesta caravana que travessa lliurement fronteres. Amb tanta facilitat com els núvols de llagostes que des d’octubre de 2003 han infestat els països del Sahel i el Magreb. Aquesta plag, la pitjor en 15 anys, fou originada per les pluges abundants de juny a agost de 2003 a gran part del Sahel, la zona de transició entre el desert del Sàhara i l’àrea més fèrtil al sud del continent africà.

Segons dades de la FAO, només en un dia, una tona de llagostes (una petita porció dins d’un eixam) fent un recorregut de 200 quilòmetres pot arribar a menjar tant com 10 elefants o 2.500 persones. La mateixa institució ha avaluat, després de la reunió extraordinària del Comitè de Lluita contra la Llagosta del Desert a la seu de la FAO a Roma entre el 29 de novembre i el 2 de desembre de 2004, en 192 milions de dòlars les necessitats per controlar la seva propagació quan a la primavera de 2004, només 7 milions de dòlars haguessin estat suficients per fer front a l’insecte.

Mauritània ha estat, durant el 2004, el país de l’Àfrica subsahariana més severament afectat per l’emergència alimentària. Aquesta situació pot empitjorar, atès que la producció de cereals ha caigut un 44% a conseqüència de la plaga de llagosta, segons dades del Programa Alimentari de les Nacions Unides.

Però no només això justificaria l’atenció dels mitjans occidentals, sinó també la gran quantitat de mines i municions no explotades que omplen el subsol d’un terç del país com a resultat del litigi que va enfrontar Mauritània amb el poble sahrauí entre 1975 i 1978. Recordem que després de la retirada d’Espanya, Marroc i Mauritània es van repartir el Sàhara Occidental. Mauritània va renunciar a les seves pretensions territorials sobre el Sàhara Occidental el 1978. Tanmateix, 310.000 km2 van quedar afectats per les mines, sobretot les regions frontereres del nord i l’oest i al voltant de les principals nuclis urbans Prop de 294.000 persones (8,5% de la població) corren riscos, en especial la població nòmada.

La Coalició Landmine Monitor, en el seu Informe 2004, assenyala les poblacions de Zouerat i Atar, finals d’etapa del ral·li a terres mauritanes, com a llocs afectats per les mines. El 2001, durant l’edició del ral·li, un participant portuguès va resultar ferit quan el seu vehicle va tocar una mina. S’estima que hi ha entre 50.000 i 100.000 mines sense explotar al subsol maurità, majoritàriament de fabricació francesa.

Aquest és l’escenari real, amb riscos reals, que no veuran els telespectadors quan segueixin les cròniques esportives de la gran aventura africana al seu pas per terres mauritanes.

La FCONGD ja ha denunciat públicament:

. Que el ral·li suposa un insult a la dignitat dels pobles africans, els escenaris dels quals semblen més aviat un decorat i comparsa de la gran aventura africana.

. El patrocini d’empreses que vulneren de forma reiterada els drets humans arreu, com és el cas de Telefónica, també patrocinadora destacada del Fòrum 2004.

. La contradicció que suposa el suport incondicional de l’Ajuntament de Barcelona al ral·li respecte als principis del Fòrum 2004 i aquells que inspiren la cooperació internacional amb Àfrica.
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